DECIMOCUARTA REUNION DEL GRUPO REGIONAL CAR/SAM DE
PLANIFICACION Y EJECUCION (GREPECAS/14)

(San José, Costa Rica, del 16 al 20 de abril de 2007)

RESUMEN EJECUTIVO

1. INTRODUCCION
11 Fecha, lugar y asistencia
1.1.1 La Decimocuarta Reunion del Grupo Regional CAR/SAM de Planificacion y

Ejecucion (GREPECAS/14) se llevo a cabo en San José, Costa Rica, del 16 al 20 de abril de 2007. La
Autoridad Aerondutica de Costa Rica fue la anfitriona de la Reunion, la cual conté con la
participacion de 82 delegados de 19 Estados Miembros y 1 Estado Contratante, ubicados o con
territorios en las Regiones CAR/SAM, asi como 1 Estado ubicado fuera de las Regiones, y observadores
de 6 organizaciones internacionales.

1.1.2 La vice-Ministra de Obras Publicas y Transporte de Costa Rica, Viviana Martin
Salazar, dio la bienvenida a los delegados, deseandoles éxito en el logro de sus objetivos. El
Presidente del GREPECAS, Normando Araudjo de Medeiros (Brasil), presidio la Reunion. El Sr. José
Miguel Ceppi, Director Regional de la Oficina Sudamericana (SAM) de la OACI, fue el Secretario de la
Reunidn, en la cual también participé la Sra. Loretta Martin, Directora Regional de Norteamérica,
Centroamérica y el Caribe (NACC) de la OACI.

1.2 Orden del Dia de la Reunién
1.2.1 La Reunién adopto la siguiente orden del dia:
Cuestion 1 Examen de las acciones tomadas por la Comision de Aeronavegacion

(ANC) y el Comité sobre Interferencia llicita (UIC) sobre el informe
del GREPECAS/13

Cuestion 2 Analisis de las actividades a nivel mundial, inter-regional e intra-
regional

2.1 Actividades y coordinacién CNS/ATM a nivel inter-regional e intra-regional
2.2 Conferencia de Directores Generales de Aviacion Civil sobre una Estrategia Mundial
para la Seguridad Aeronautica (DGCA/06)
2.3 Quinta Reunion de todos los Grupos Regionales de Planificacion e Implantacion
(ALLPIRG/5)
2.4 Desarrollo del Plan Estratégico de la OACI y su relacién con el GREPECAS

25 Implantacion de Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) en los
Estados CAR/SAM
Cuestion 3 Evaluacién del desarrollo de la infraestructura regional de

navegacion aérea y de la seguridad de la aviacion

3.1 Informe de la Tercera Reunion del Grupo de Tareas sobre Aspectos Institucionales
3.2 Informe de la Reuniéon AVSEC/COMM/5

3.3 Informe de la Reunién AERMET/SG/8

3.4 Informe de la Reunion AGA/AOP/SG/5

35 Informe de la Reunién AIS/IMAP/SG/10

3.6 Informe de la Reunién ATM/CNS/SG/5
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Cuestion 4 Evaluacién de deficiencias/problemas en el area de planificacién e
implantacion de la navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM

4.1 Informe de la Reunion ASB/6
4.2 Deficiencias/problemas especificos de planificacién e implantacion de la navegacién
aérea en las Regiones CAR/SAM

Cuestion 5 Administracion del mecanismo del GREPECAS

5.1 Informe de la Reunion ACG/6
5.2 Examen del Programa de Trabajo y Términos de Referencia del GREPECAS vy sus
Organos Auxiliares

Cuestion 6 Examen de las conclusiones pendientes del GREPECAS
Cuestion 7 Otros asuntos
7.1 Revision del resultado del GREPECAS/14 utilizando el enfoque del plan estratégico

13.1 La Reunién adopt6 55 Conclusiones y 9 Decisiones, las cuales aparecen en el
Adjunto del Resumen Ejecutivo. EI Adjunto describe en detalle un Plan de Accién para la
Implantacidn de las Conclusiones/Decisiones del GREPECAS/14.

2. RESUMEN DE LAS DISCUSIONES

Cuestién 1:  Examen de las acciones tomadas por la Comisidn de Aeronavegacion (ANC) y el
Comité sobre Interferencia llicita (UIC) sobre el informe del GREPECAS/13

2.1 La Reunién examino las acciones adoptadas por la Comision de Aeronavegacion y
por el Comité sobre Interferencia llicita en relacién al informe del GREPECAS/13.

Cuestion 2:  Andlisis de las actividades a nivel mundial, inter-regional e intra-regional
Plan Mundial de Navegacion Aérea

2.2 La Reunion recibié una presentacion completa sobre el Plan Mundial revisado de
Navegacion Aérea. La presentacion abordo el trabajo realizado y por realizar en relacion al desarrollo
de un sistema mundial ATM; las Iniciativas del Plan Mundial (GPI); el enfoque de planificacion y
ejecucion basado en la performance; y el proceso de integracion y transicion a nivel regional. Para el
proceso de planificacion revisado, se cuenta con el apoyo de herramientas de planificacién, una base
de datos electronica sobre planificacion de la navegacién aérea, técnicas de gestion de programas y
nuevas metodologias para la presentacion de informes. La Reunidn dio su respaldo al Plan Mundial
revisado y al nuevo enfoque de planificacion y ejecucién. Al respecto, la Reunién tomé nota de las
actividades de planificacion de la performance llevadas a cabo por los Grupos de Expertos de la
Comision de Aeronavegacion, asi como del resultado del Simposio sobre la Performance de los
Sistemas de Navegacién Aérea de la OACI, llevado a cabo en marzo de 2007.

Aumentando la eficiencia de los PIRG

2.3 La Reunién observé que un grupo de trabajo de la ANC estaba abordando los
siguientes temas, y se esperaba que concluyera su trabajo en junio de 2007: a) reevaluacion de los
términos de referencia de los PIRG a fin de alinearlos con los Objetivos Estratégicos de la OACI y el
Plan Mundial de Navegacion Aérea de la OACI; b) enmienda al formato del informe que presentan
los PIRG a la Comisidn; c) revision del método que utiliza el Secretario General para presentar los
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informes de los PIRG a la Comision; y, d) examen del método que utiliza la Comision para presentar
sus informes al Consejo.

Caso de negocios para la implantacién de los sistemas CNS/ATM

2.4 La Reunion tuvo una presentacion sobre el modelo de caso de negocios desarrollado
por la OACI para la implantacion de los sistemas CNS/ATM. Este modelo interactivo, conocido
como Sistema Computarizado para el Analisis Financiero y de Bases de Datos (Database and
Financial Analysis Computer System - DFACS), fue puesto a disposicion de los Estados y de las
Oficinas Regionales en diciembre de 2006, y puede ser bajado de la ICAO-Net. Asimismo, la
Secretaria ha creado un portal seguro denominado Prondsticos y Analisis Econémicos de la Aviacién
Civil (Civil Aviation Forecasts and Economic Analyses - CAFEA), que facilita el establecimiento de
una red de expertos y permite el intercambio de estudios, analisis de documentos sobre efectividad de
costos, analisis de costo-beneficio y casos de negocios para la implantacién de los sistemas
CNS/ATM, asi como otros pronosticos y documentos sobre analisis econémicos.

Conferencia de Directores Generales de Aviacion Civil sobre una Estrategia Mundial sobre
Seguridad Operacional de la Aviacion (DGCA/06)

25 La Conferencia de Directores Generales sobre una Estrategia Mundial sobre
Seguridad Operacional de la Aviacion (DGCA/06) se llevé a cabo en Montreal del 20 al 22 de marzo
de 2006, con el fin de lograr un consenso para mejorar la seguridad operacional de la aviacidn a través
de la accion coordinada de todos los Estados contratantes, la OACI y la industria aeronautica. Si bien
la decision del Consejo sb6lo requeria que el informe sobre la implantacion abordara las
recomendaciones dirigidas a los Estados y a las otras partes involucradas, la Reunion tomé nota que la
C-NE/12805 y su Apéndice trataban el tema del estado de implantacion de todas las recomendaciones
de la reunion DGCA/06. Al revisar el estado de implantacidn de las recomendaciones, la reunién
opind que la transparencia en la informacidon era esencial para garantizar una implantacion
armonizada y para mejorar la seguridad operacional a nivel mundial.

Quinta Reunidn de todos los Grupos Regionales de Implantacién y Ejecucion (ALLPIRG/5)

2.6 La Reunion tom6 nota de los resultados de la reunion ALLPIRG/5 realizada en
Montreal, Canada, del 23 al 24 de marzo de 2006, en la que se abordd temas inter-regionales
relacionados con la planificacion e implantacién de los sistemas de navegacion aérea. La Reunién
adoptd acciones con respecto a las conclusiones de la reunion ALLPIRG/5 y asigné las tareas
respectivas a sus érganos auxiliares, a los Estados y a las organizaciones internacionales (Decision
14/1 y Conclusiones 14/2 y 14/3). La Reunion, al expresar su pleno compromiso con el proceso de
los PIRG, observé que la OACI estaba contemplando el desarrollo de un enfoque comun para todos
los PIRG y el alineamiento de sus programas de trabajo con los Objetivos Estratégicos de la
Organizacion.

Desarrollo de un Plan de Negocios de la OACI y su relacion con el GREPECAS

2.7 Durante la Reunion, se hizo una presentacion acerca del Plan de Negocios de la
OACI, el cual involucra un cambio hacia una organizacion basada en resultados y en la performance.
La Reunion también tomé nota de la cantidad de nuevos métodos de trabajo que la OACI esta
introduciendo con el fin de garantizar un uso prudente y eficiente de los limitados recursos. La OACI
ha elaborado el proyecto de su Plan Estratégico para el proximo trienio (2008-2009-2010). Se esta
preparando el presupuesto para asegurar los recursos necesarios para la implantacion de los planes de
accion, que, a su vez, estaran sustentados por planes operacionales detallados que permitiran alcanzar
los Objetivos Estratégicos. Como parte de la integracion funcional, se incorporara el Plan Operacional
del Programa Regional al Programa Integrado de Navegacion Aérea (ANIP), brindando asi un
enfoque unificado para la gestion e implantacién de los proyectos de navegacién aérea. La Reunion
tomo nota que, en base al monto del presupuesto aprobado por el Consejo para el trienio (2008-2009-
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2010), los programas y tareas comprendidos en el proyecto de Plan Estratégico seran revisados y sus
prioridades reasignadas, luego de lo cual se finalizara el Plan Estratégico. La Reunidn observo que
las tareas identificadas por el GREPECAS para ser realizadas por la OACI ahora tendran que estar
incluidas en el Plan Estratégico para obtener el financiamiento correspondiente.

Implantacion de Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) en los Estados CAR/SAM

2.8 La Reunion recibio informacion sobre el avance logrado por la OACI en relacion al
Objetivo Estratégico: Seguridad Operacional, y, mas especificamente, la Actividad Clave A8, que
trata sobre la implantacion de sistemas de gestién de la seguridad operacional (SMS). Se brindd una
explicacion detallada de la implantacién del programa de instruccién SMS desarrollado por la OACI.
A fin de crear una cultura SMS, varios miembros del GREPECAS consideraron que las
administraciones de aviacién civil deberian dar prioridad a los cursos y a la implantacion SMS, de
manera que los explotadores y proveedores de servicio pudieran cumplir con las SARPS contenidas
en los Anexos 6, 11y 14. En vista de ello, la Reunidn hizo un llamado a los Estados para que asignen
alta prioridad a la implantacién de los programas SMS (Conclusion 14/4).

Cuestion 3: Evaluacién del desarrollo de la infraestructura regional de navegacion aérea
y de la seguridad de la aviacién

Aspectos institucionales

3.1 La Reunién examind los resultados de la reunidon IA/TF/3 y tomd nota de un
documento genérico elaborado dentro del marco del Proyecto Regional de Cooperacion Técnica
RLA/98/003 para el establecimiento de una Organizacién Multinacional Regional (OMR) con miras a
la consolidacion, implantacion y gestion de las instalaciones/servicios multinacionales. La Reunion
coincidid en que el marco coincidia con el marco conceptual de un acuerdo para la implantacion de un
sistema multinacional, segtin el material de orientacién contenido en el documento FASID del ANP
CAR/SAM (Doc. 8733). Se recomend6 que los Estados CAR/SAM interesados en implantar una
OMR utilizaran este marco, y que las Oficinas Regionales de la OACI hicieran el seguimiento de
cualquier accion adoptada por los Estados para la implantacion de una OMR, segln corresponda
(Conclusién 14/5). Igualmente, se analizd las propuestas del Grupo de Tarea con respecto al
mecanismo mas apropiado para la implantacion de la OMR. En este sentido, se acordé que un
proyecto de cooperacion técnica de la OACI, especificamente adaptado para este esfuerzo, podria ser
el mecanismo apropiado para cumplir con el propdsito y los objetivos del proyecto (Conclusion 14/6).

3.1.2 La Reunion también analizé temas relacionados con la recuperaciéon de costos por
parte de las agencias regionales de monitoreo (RMA) y concluy6 que, por el momento, Brasil, que
tiene la responsabilidad de la instalacion multinacional CARSAMMA, no solicitaria el
establecimiento de un mecanismo de recuperacion de costos y que, en el futuro, podria ser miembro
de una OMR.

AVSEC

3.2 Al examinar el informe de la reunion AVSEC/COMMY/5, la Reunién tomo nota que
una encuesta realizada para convalidar cinco conclusiones previas y determinar el nivel de
cumplimiento con la implantacion de las SARPS del Anexo 17 (Conclusion 14/7) por parte de los
Estados. Igualmente, el informe solicitaba que los Estados alentaran a personas calificadas a
presentar su solicitud a la OACI para ayudar a los Estados a mejorar sus programas AVSEC
(Conclusién 14/8). Al discutir el tema de la instruccion sobre documentos de viaje de lectura
mecénica (MRTD), se solicitd estudiar la posibilidad de establecer un curso para personal de
seguridad de la aviacion, utilizando la metodologia TRAINAIR, en coordinacién con la Oficina de
Seguridad de la Aviacion y Facilitacion (Conclusion 14/9).
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3.2.1 La Reunidn examind el Plan de Accion para la negociacion, adquisicion de partes,
mantenimiento e instruccidn en equipos de inspeccion AVSEC. Se resaltd la importancia de este Plan
como un documento que brindaba a los Estados informacion y material sobre temas relacionados con
la Inspeccion del Equipaje en Bodega (HBS). También se revisé material relacionado con el
funcionamiento de la HBS, y se solicit6 al Secretario del GREPECAS que envie los detalles técnicos
relacionados con el funcionamiento de los sistemas HBS y el Plan de Accion para la negociacion,
adquisicion de partes, mantenimiento e instruccién en equipos de inspeccion AVSEC para que sea
incluido como material de orientacion en el Manual de Seguridad para la Proteccién de la Aviacién
Civil contra los Actos de Interferencia llicita (Doc. 8973 — Restringido) (Conclusion 14/10).
Asimismo, al revisar los Programas Nacionales de Control de Calidad (NQCP) de los Estados, y con
el fin de alentar el uso compartido de la informacion, se solicité a la OACI estudiar la posibilidad de
implantar un portal seguro dentro del sistema de comunicacion existente con los Estados, para que
éstos puedan compartir sus NQCP con otros Estados (Conclusion 14/11).

3.2.2 La Reunidn consideré algunos lineamientos generales para el desarrollo del contenido
de un Programa Nacional de Seguridad de la Carga, asi como la necesidad de contar con un programa
de instruccion sobre este tema. Al respecto, se solicitd a la OACI desarrollar, con caracter de
urgencia, un Taller sobre Seguridad de la Carga, a fin de ayudar a los Estados con el desarrollo de sus
Programas Nacionales de Seguridad de la Carga (Conclusién 14/12). La Reunién tomé nota de una
lista de instructores calificados AVSEC disponibles en las Regiones para futuros eventos de
instruccion AVSEC, y alento a los Estados a seleccionar instructores para que sean certificados por la
OACI. Asimismo, la Reunién observé que la AVSEC/COMM desarrollara un Modelo de Programa
de Inspeccion de Pasajeros, y que se realizara un seminario para brindar a los Estados de las Regiones
CAR/SAM informacidn actualizada sobre técnicas y tecnologia avanzada de inspeccidn, con el fin de
enfrentar las amenazas nuevas y emergentes contra la aviacion civil. En este sentido, se pidi6 a la
OACI que haga las coordinaciones necesarias a fin de garantizar la realizacion de un
Seminario/Reunion sobre Inspeccidn de Pasajeros/Equipaje de Mano, a fin de brindar a los Estados
informacidn actualizada sobre técnicas y tecnologia avanzada de inspeccién (Conclusion 14/13).

3.2.3. La Reunidn considerd la importancia de contar con una Red de Puntos de Contacto
(PoC) en Seguridad de la Aviacién para comunicar las inminentes amenazas contra la aviacion civil,
quienes actuarian como la autoridad encargada de enviar y recibir comunicaciones, a cualquier hora
del dia o de la noche, en relacidn a informacién sobre amenazas inminentes, solicitudes urgentes de
seguridad de la aviacion y/o textos de orientacion en apoyo de los requisitos de seguridad de la
aviacion en caso de una amenaza inminente. La Reunion solicitd a los Estados que analicen este
tema, designen a los PoC y comuniquen a la OACI el nombre del PoC a mas tardar el 30 de
septiembre de 2007 (Conclusion 14/14).

MET

3.3 Con respecto a la revision de las disposiciones de la OACI relacionadas con el
WAFS, la Reunion examiné las acciones de seguimiento adoptadas en respuesta a las conclusiones
formuladas por las reuniones WAFSOPSG/1 y WAFSOPSG/2, y solicité a los Estados CAR que
mejoren los servicios MET y la tasa de respuesta a las cartas a los Estados enviadas por la Oficina
Regional NACC (Conclusién 14/15). Con respecto a la revision de las disposiciones de la OACI
relacionadas con la IAVW, la Reunién invité a los Estados CAR/SAM a utilizar el diagrama del plan
de llamadas del Comité de Emergencias de Ceniza Volcéanica del Aerédromo (Conclusion 14/16). Se
invitd a la IATA a tomar medidas para mejorar la recepcion de observaciones especiales de aeronave
relacionadas con la actividad volcanica (Conclusién 14/17). Asimismo, se solicité a los Estados
CAR/SAM que hagan uso estricto de la plantilla para SIGMET y aeronotificaciones especiales
(Conclusién 14/18).
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3.3.1 La Reunion examin6 el intercambio de informacion OPMET en las Regiones
CAR/SAM (Conclusion 14/19). Para fines de los controles globales, se considerd necesario
identificar a los aerddromos que no emiten datos OPMET las 24 horas del dia (Conclusion 14/20); y
gue la OACI invite a la OMM a que analice, con caracter de urgencia, la transicion a la clave BUFR,
asi como sus planes para la utilizacion de la referida clave (Conclusién 14/21). La Reunién también
examind los procedimientos regionales contenidos en el ANP CAR/SAM/Documento sobre las
Instalaciones y Servicios (FASID) y propuso enmiendas para eliminar la Columna 6 (Areas de
Cobertura de las Cartas) y la Columna 7 (Areas de Encaminamiento AFTN), debido a que ya no eran
pertinentes porque no reflejaban un acuerdo RAN vy los datos estaban siendo proporcionados a través
de radiodifusiones ISCS y SADIS (Conclusion 14/22 y 14/26). Ademas, la Reunion considerd los
procedimientos para enmendar los requisitos TAF y TREND, asi como la necesidad de garantizar la
actualidad de la informacién contenida en la base de datos OPMET (METAR/SPECI y TAF)
(Conclusiones 14/23 y 14/25).

3.3.2 La Reuniodn convino en la necesidad de realizar un Seminario Piloto de Coordinacion
ATS/MET CAR/SAM (Conclusion 14/27) y en el establecimiento de un Proyecto Especial de
Ejecucion (SIP) para la Region CAR para estudiar y recomendar medidas para corregir problemas
especificos que afectan a los servicios MET en la Regién CAR (Conclusién 14/28).

AGA

3.4 Al examinar el informe de la reunién AGA/AOP/SG/5, la Reunién tomé nota de la
revision efectuada por el Subgrupo con respecto a las deficiencias y los planes de accion y la
posibilidad de convocar a un taller sobre areas de seguridad de extremo de pista (RESA) y franjas de
pista. La Reunidén analiz6 la implantacion de planes de emergencia y centros de operacion de
emergencia, y tomd nota del aumento en la tasa de implantacién de dichos planes en las Regiones
CAR/SAM. Se solicitd a la OACI que organice un nuevo taller sobre estos temas (Conclusion 14/29).
Al examinar los servicios de salvamento y de extincidn de incendios, se tomo6 nota de las posibles
diferencias en el nivel de proteccion en la Tabla AOP-1 del FASID CAR/SAM, y se solicité a la
OACI que estudie este asunto (Conclusién 14/30).

3.4.1 La Reunion analizd el estado de implantacion del SMS y la certificacion de
aerodromos. Debido a ciertas inconsistencias, la solicité a la OACI que recirculara las encuestas
sobre certificacion de aerédromos e implantacion del SMS durante el primer semestre de 2007. Los
Estados deberan llenar y devolver la encuesta a mas tardar dos meses después de su distribucion
(Conclusién 14/31).

3.4.2 La Reunién tomo nota de los debates del Subgrupo con respecto a la resolucion de las
deficiencias, y tomo nota de las inquietudes de los Estados en cuanto a la manera de resolver las
deficiencias relacionadas con las caracteristicas fisicas del aeropuerto, como son las RESA, las franjas
de pista, los obstaculos, etc., antes de ser objeto de una auditoria USOAP, tomando en cuenta que
muchos aeropuertos en las Regiones CAR/SAM habian sido construidos durante las décadas de 1950
y 1960, cuando los requisitos eras menos restrictivos. La Reunidén convino que, en base a la
experiencia adquirida por algunos Estados, la instruccion podria ayudar a enfrentar el problema
(Conclusién 14/32).

3.4.3 La Reunion tomé nota de las actividades llevadas a cabo por ALACPA (Asociacion
de Pavimentos de Pistas de América Latina y el Caribe) y CARSAMPAF (Comité Regional
CAR/SAM sobre Prevencién del Peligro Aviario/Fauna) y de las enmiendas al Plan Regional de
Navegacion Aérea para las Regiones CAR/SAM solicitadas por Brasil. Se pidid a Brasil que enviara
su propuesta a la oficina SAM de la OACI a fin de circular la correspondiente enmienda al Doc 8733
(Conclusién 14/33). Asimismo, la Reunion tomé nota del trabajo realizado por el Subgrupo en cuanto
a la revision de las actividades de los Grupos de Tarea (Grupo de Tarea sobre Franjas de Pista y Areas
de Seguridad de Extremo de Pista, Grupo de Tarea sobre Prevencion de Incursiones en la Pista y
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Grupo de Tarea sobre Demanda/Capacidad), la revision del avance logrado por el Subgrupo
AGA/AOP con respecto a las conclusiones de la reunion CAR/SAM/ RAN 3, y los sistemas de
gestion ambiental del aeropuerto.

3.4.4 La Reunion analizo la recomendacién contenida en el Anexo 14, Vol. I, Capitulo 3,
parrafo 3.4.15, y consider6 conveniente establecer un limite maximo cuesta abajo en una seccion de la
franja de pista ubicada mas alla de la porcion que debe estar nivelada, y solicité a la OACI estudiar el
tema (Conclusién 14/34). Asimismo, la Reunién analizo la dificultad que existe para determinar la
emplazamiento de la sefial de punto de visada en las pistas que tienen menos de 30 metros de ancho, y
solicitd a la OACI estudiar la norma correspondiente (Conclusién 14/35).

AIS/MAP

3.5 Al analizar los resultados del informe de la reunién AIS/MAP/SG/10, se tom6 nota
que se estaba proyectando realizar el SIP CAR/SAM sobre datos electronicos sobre el terreno y los
obstaculos para la segunda mitad de 2007. Al debatir la implantacion de sistemas de gestion de
calidad para AIM, se solicit6 a los Estados aplicar el material de orientacién disponible desarrollado
para las Regiones CAR/SAM vy llevar a cabo auditorias de calidad en las areas AIM (Conclusién
14/36). La Reunién escuchod los comentarios referidos a un Plan de Implantacion de la Gestién de
Calidad que esta siendo preparado por el Subgrupo, y tomd nota del trabajo relacionado con la
integracion de las Cartas VFR digitales de las Regiones CAR/SAM. En este sentido, se solicito a las
Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI coordinar la consecucion del Proyecto sobre Cartas
Aeronauticas VFR para fines de 2008 (Conclusion 14/37).

3.5.1 La Reunion recibié informacion acerca del concepto AIM, que ofrece etapas de
gestion de la informacion/datos aeronauticos desde el origen, almacenamiento, extraccion,
intercambio y presentacién de la informacién aeronautica digital (Al), dentro del contexto de las
operaciones de vuelo puerta a puerta, desde una fase estratégica de planificacion de vuelo hasta una
fase posterior al vuelo.

3.5.2 La Reunién discutio el uso del Asistente de Auditoria de la AIP (AAA), una
herramienta desarrollada por EUROCONTROL para auditar a las AIP. Se seguiria, paso a paso, la
secuencia del proceso de produccion de la AIP para poder detectar errores y verificar la coherencia de
la informacién, y asi asegurar la integridad de dicha informacion. Al respecto, la Reunion solicité a
los Estados/Territorios que incorporen el Asistente de Auditoria de la AIP (AAA) en el AIS
CAR/SAM, a fin de mejorar la produccion de las AIP (Conclusion 14/38).

3.5.3 La Reunidn reconocio la importancia de los sistemas automatizados para los servicios
AIM, que permiten la representacion grafica electronica tanto de la informacion AIP como de las
cartas aeronduticas, en base a la necesidad de contar con una plataforma comun para el procesamiento
e intercambio de datos aeronauticos electronicos. La Reunidn considero la necesidad de los Estados
de utilizar los Sistemas de Informacion Geogréfica (GIS) para los servicios AIM, lo cual contribuiria
al logro de los objetivos del procesamiento digital de la informacidn aerondutica, y solicit6 a las
Oficinas NACC y SAM que tomen las medidas necesarias, dentro de los proyectos de cooperacion
técnica pertinentes, a fin de tomar en cuenta los requisitos para la implantacién del GIS (Conclusion
14/39).
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3.5.4 La Reunién tomo nota de la responsabilidad que tienen los Estados de garantizar el
uso de los datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos de acuerdo con las areas de aplicacion,
de conformidad con el Anexo 15, Capitulo 10, asi como las fechas para el cumplimiento de los
requisitos técnicos. En este sentido, la Reunidn solicité que los Estados tomen medidas para asegurar
la disponibilidad de los datos electrénicos sobre el terreno y los obstaculos del territorio nacional del
Estado (Conclusion 14/40).  Asimismo, la Reunién considerd la implantacion de la Recomendacién
12/5 de la Reunién RAN CAR/SAM/3, y solicité a los Estados que presenten la informacion que
debera aparecer en la Tabla AlS-4, y a las Oficinas Regionales NACC y SAM que procedan a
distribuir las enmiendas correspondientes al FASID (Conclusion 14/41). La Reunion consider6 la
importancia de una gradual implantacion AIM en las Regiones CAR/SAM en apoyo de la
implantacion de los sistemas CNS/ATM. En este sentido, se observd que el Anexo 15 debia ser
enmendado para tomar en cuenta los aspectos relacionados con la implantacion del Modelo de
Intercambio de Informacion Aeronautica (AIXM), a fin de coordinar la formulacion de los requisitos
operacionales basicos. A fin de adaptar las actividades de desarrollo del AIS/MAP/SG vy enfrentar los
retos y responsabilidades generados por los requisitos técnicos y operacionales emergentes, la
Reunidn decidié cambiar el nombre del Subgrupo a AIM/SG.

ATM/CNS

3.6 Al examinar el informe de la reunion ATM/CNS/SG/5, se tom6 nota que el Subgrupo
habia analizado los resultados de la reunién ALLPIRG/5, de la conferencia DGCA, asi como los
aportes del Proyecto Regional de Cooperacién Técnica RLA/98/003. Con respecto a los 6rganos
auxiliares del Subgrupo, se recibio informacion sobre el trabajo realizado por los Comités ATM y
CNS; los informes aparecen resumidos en los siguientes parrafos. La Reunidn también observé que el
Subgrupo habia decidido asumir al Grupo de Tarea sobre Automatizacién. En cuanto al desarrollo de
los temas de automatizacion, la Reunion alent6 el desarrollo de una interfaz entre los sistemas y de los
planes correspondientes para la interconexion de los sistemas automatizados ATM (Conclusiones
14/43 y 14/44).

Informe de la reunién del Comité ATM

3.7 La Reunion examiné el trabajo realizado por el Comité ATM y sus Grupos de Tarea,
y tomé nota de la consideracién hecha por el Comité con respecto a la evaluacién de seguridad
operacional posterior a la implantacién de la RVSM vy al informe de la CARSAMMA sobre el tema,
en el que se mostraba que el riesgo total era superior al TLS acordado. Considerando que los errores
estaban asociados con los procedimientos comunes de transferencia de aeronaves entre dependencias
ATC, se puso énfasis en la aplicacion de las medidas establecidas en la Conclusion 13/61. Asimismo,
se observd que se esperaba la presentacion de una nueva evaluacion del espacio aéreo ante la préxima
reunion de ATM/CNS/SG, y que era necesario instruir al personal en el tema de la gestidn del transito
aéreo y formar a expertos en operaciones de vuelo de manera que puedan participar en el Grupo de
Tarea sobre Escrutinio (GTE) en forma permanente (Conclusion 14/45).

3.7.1 La Reunion analiz6 la implantacion de la navegacion basada en la performance
(PBN) y observo que se requeria informacion detallada sobre diversos aspectos relacionados con la
infraestructura CNS y sobre la capacidad de navegacion de la flota que operaba en las Regiones
CAR/SAM. Se utiliz6 un cuestionario RNAV y RNP para elaborar una hoja de ruta PBN, la cual fue
considerada como un documento fundamental para la armonizacion de la implantacién PBN en las
Regiones CAR/SAM, y donde se establecia una estrategia de implantacion a corto plazo (hasta 2010)
y a mediano plazo (2011-2015) (Conclusion 14/16). Igualmente, a fin de lograr una implantacion
armonizada de la PBN, se considero necesario realizar una evaluacién de la seguridad operacional de
diversas partes del espacio aéreo, pero los limitados recursos humanos en las Regiones, asi como la
falta de una metodologia comun, apuntaban a la necesidad de contar con la asistencia del Grupo de
Expertos sobre Separacion y Seguridad del Espacio Aéreo para desarrollar este tema (Conclusion
14/47).
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3.7.2 La Reunién convino que la implantacién de la ATFM deberia llevarse a cabo por
etapas, con una fase estratégica, una pre-tactica y otra tctica, a fin de permitir una evolucién gradual
y desarrollar las capacidades sistémicas deseadas. Para ello, se procedera a alinear la clasificacion del
espacio aéreo, se utilizard las comunicaciones con enlaces de datos, se mejorara el procesamiento de
planes de vuelo y se desarrollara el intercambio de mensajes ATFM. A fin de mejorar la eficiencia de
las operaciones aéreas, la Reunidn consider6 que, en el corto plazo, se deberia actualizar o establecer
acuerdos operacionales entre las dependencias ATS, segun convenga (Conclusion 14/48). La
Reunioén convino que el Grupo de Tarea sobre Aspectos Institucionales deberia realizar un analisis
costo-beneficio.

3.7.3 La Reunion analiz6 el proyecto de Concepto Operacional ATFM y considerd que
dicho documento podia ser adoptado por las Regiones CAR/SAM, en el entendido que se trataba de
un documento vivo que podia ser enmendado segun fuera necesario (Conclusion 14/49). La Reunion
acordé que el Comité deberia considerar los beneficios operacionales obtenidos de la implantacion de
la ATFM en la Region NAM, y que, en su proxima reunién, deberia evaluar el CONOPS ATFM
CAR/SAM; discutir las lecciones aprendidas en las areas relacionadas con los objetivos y funciones
de la ATFM centralizada; determinar los principios sobre los cuales se basara la ATFM, el equipo y el
personal requeridos por la Dependencia de Gestidn de Afluencia/Puesto de Gestion de Afluencia del
Transito Aéreo (FMU/FMP) para la ATFM centralizada; y analizar los procedimientos operacionales
correspondientes.

3.74 Con respecto a la terminologia ATFM comun, la Reunién tomé nota del trabajo
realizado en otras Regiones de la OACI con el uso del “Manual de Fraseologia para el Intercambio de
Mensajes ATFM” desarrollado en febrero de 2003 por el Grupo de Tarea ATFM del Grupo de
Coordinacion Multiorganismos para Procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo (MAPCOG),
que es un esfuerzo conjunto de EUROCONTROL, NAV CANADA y la FAA. También tom6 nota
del trabajo realizado por el Centro de Mando del Sistema de Control de Transito Aéreo (ATCSCC) de
la FAA y el Centro de Gestidn de Transito Aéreo (ATMC) de la Junta de Aviacion Civil de Japon
(JCAB). Se reconocio6 que el establecimiento de términos y frases comunes ain no definidos por la
OACI era esencial para la eliminacion de las barreras lingiisticas, y que las diferencias en la
terminologia y fraseologia relacionadas con la afluencia de transito aéreo y que ain no han sido
normalizadas por la OACI también podrian ser fuente de confusion durante las comunicaciones entre
las dependencias internacionales de gestion del transito. Se convino que la terminologia serd un
elemento clave para el desarrollo de comunicaciones claras y concisas, asi como un patrén para el
intercambio de mensajes normalizados y consistentes entre las dependencias internacionales ATFM.
Este trabajo deberia ir de la mano con un esfuerzo por parte de la OACI por normalizar los términos
ATFM. En este sentido, la Reunién considerd que, para poder tener una terminologia ATFM comun
y normalizada, el Comité ATM deberia revisar los textos de orientacion sobre terminologia y
fraseologia arriba mencionados, y usarlos como base para el desarrollo de textos de orientacién para
las comunicaciones ATFM en las Regiones CAR/SAM.

3.75 La Reunion tomo nota de la solicitud presentada por la Comision de Aeronavegacion
(ANC) al GREPECAS con respecto a la elaboracion de planes de contingencia ATS y su relacién con
el Objetivo Estratégico E: Continuidad — Mantener la Continuidad de las Operaciones Aeronduticas.
Para complementar esta tarea, la ANC le ha pedido también al GREPECAS que desarrolle un
catalogo regional de planes de contingencia ATS. Se observo que algunos Estados CAR/SAM ya
habian armonizado sus respectivos planes de contingencia ATS con el Adjunto D del Anexo 11, y que
otros estaban en proceso de elaborarlo, y se solicité que estos planes fueran presentados a la OACI a
mas tardar en junio de 2007 (Conclusion 14/50).

3.7.6 La Reunidn tomo6 nota de la preparacién de un plan de transicion basado en los textos
de orientacion del Plan Mundial. Se considerd necesario alentar a los Estados, Territorios y
Organizaciones Internacionales a que elaboren su propia estrategia o plan nacional de accion para la
implantacion, indicando el programa de trabajo, el cronograma, las personas responsables y el estado
de implantacién, a fin de monitorear e informar acerca del avance en dichas actividades. En este
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sentido, la OACI deberia seguir coordinando dichos programas ATM, de conformidad con las nuevas
Iniciativas del Plan Mundial y en apoyo de los Objetivos Estratégicos de la OACI (Conclusion 14/51).

Informe de la Reunion del Comité CNS

3.8 La Reunion analizé el informe del Comité CNS y examiné los temas relacionados
con el Plan de Accion para la Interconexion MEVA II/REDDIG elaborado por la Reunién de
Coordinacion de la REDDIG (MR/4), y observé que se esperaba que todas las acciones relacionadas
con este Plan estuvieran finalizadas antes del 30 de noviembre de 2007. La Reunion aprob6 el Plan
de Accién y revisd el Memorando de Acuerdo (MoU) para la interconexion MEVA/II REDDIG, y
solicitd su adopcion por parte de los Estados miembros de la REDDIG/MEVA (Conclusion 14/52).

3.8.1 La Reunion examin6 el Plan Regional de Implantacion ATN y subrayd el uso del
protocolo IP, tomando en cuenta la aprobacién de las SARPS de la OACI en el corto plazo. Se dio
prioridad a la implantacion del AMHS y las AIDC. Se analiz6 los aspectos de comunicacion
necesarios para la implantacion del nuevo formato BUFR OPMET, y se solicité al Comité CNS y al
Subgrupo AERMET que realizaran un analisis ulterior del tema.

3.8.2 La Reunidn observé que los planes elaborados por el GREPECAS (Conclusién
13/72) sobre los enlaces de datos aire-tierra estaban conformes a la segunda enmienda del Plan
Mundial (GPI 17). Al revisar el estado de implantacion de la Tabla CNAS 2 del FASID, se hizo
enmiendas a dicha Tabla y se solicitéd a la OACI que distribuyera las correspondientes propuestas de
enmienda (Conclusion 14/35).

3.8.3 En cuanto a la navegacion, la Reunién consideré que la implantacién del GNSS,
incluyendo el SBAS y el GBAS, tendra que basarse en los requisitos operacionales, asi como en los
analisis técnicos y de costo-beneficio que apoyen el proceso de toma de decisiones para la
implantacion, en base a los informes de los proyectos RLA/00/009 y RLA/03/902. Para la
implantacion del SBAS en las Regiones CAR SAM, la Reunion consideré que este sistema debia
apoyar, como minimo, la capacidad APV | (Decision 14/55). Asimismo, la Reunion consider6 que,
para la implantacion de las aproximaciones GNSS de no precision (NPA) — procedimientos de
navegacion lateral (LNAV), los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las Regiones
CAR/SAM deberian utilizar inicialmente el GPS con la RAIM o la sefial del WAAS en el espacio, 0
aquéllas de otros sistemas SBAS disponibles, asi como la capacidad de avi6nica apropiada, y la
disponibilidad y accesibilidad continuas que los proveedores de estas sefiales deben garantizar. Con
respecto a las ayudas convencionales para la navegacion, la Reunién tomd nota del plan de
desactivacion de los NDB en las regiones CAR/SAM (Conclusion 14/56) y solicité al Comité CNS
que desarrolle el plan de desactivacion de los NDB correspondiente (Decision 14/57).

3.84 En cuanto a la vigilancia, la Reunién tomd nota de los nuevos tipos de sistemas de
vigilancia, como la multilateralizacion, y analizd la iniciativa del Plan Mundial de Navegacion Aérea
en cuanto a la vigilancia basada en enlaces de datos, el despliegue de ADS-C y ADS-B, las iniciativas
para la implantacion de ADS-C y ADS-B, y actualiz6 el Plan Regional de Vigilancia; no obstante, se
reconocid la necesidad de un analisis ulterior por parte del Comité CNS.
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Cuestion 4: Evaluacién de deficiencias/problemas en el area de planificacion e implantacion
de la navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM

4.1 La Reunion examind el informe de la reunion ASB/7 y lo utiliz6 como base para sus
discusiones. La Reunion reviso la lista de deficiencias presentada en los Apéndices A, B,Cy D,y
consideré que, debido a que el Apéndice B enumeraba las deficiencias que requerian una amplia
accién a nivel regional, éste debia ser eliminado (Decision 14/58). Asimismo, analizd la Base de
Datos de Deficiencias de la Navegacion Aérea (GANDD) del GREPECAS y observé que muchos de
los obstaculos para la eliminacion de las deficiencias estaban relacionados con la coordinacion. En
este sentido, se convino que la GANDD era una buena herramienta para establecer esta coordinacion
y que cada Estado deberia nombrar a un Coordinador Nacional, quien recibiria instruccion sobre la
debida operacion y actualizacion de la GANDD (Conclusién 14/59). La Reunidn analiz6 el concepto
de accién de ultimo recurso que seria aplicada a las deficiencias tipo “U” pendientes de solucion
después del 31 de diciembre de 2007, y observé la existencia de ciertas inconsistencias en la
clasificacion de las deficiencias “U” del GREPECAS debido a criterios no normalizados. Al respecto,
la Reunion acord6 desarrollar procedimientos para clasificar y abordar las deficiencias “U”, y que se
deberia convocar a una reunion extraordinaria de la ASB para examinar este tema (Decision 14/60).

4.2 La Reunién examino la posibilidad de que la ASB sea mas proactiva y actle como
agente catalizador en la promocion de un trabajo coordinado y armonioso entre los Estados/Territorios
y las Oficinas Regionales en diversos empefios de la OACI, especialmente los relacionados con el
Objetivo Estratégico A de la OACI — Seguridad Operacional. La Reunion también discutié los
siguientes aspectos: que se deberia prestar especial atencion a aquellas deficiencias que se
presentaban en mas de dos Estados/Territorios; el analisis estadistico versus el analisis individual de
las deficiencias; la necesidad de elaborar informes efectivos que puedan ser utilizados, entre otros, por
el Banco Mundial para financiar los esfuerzos de los Estados/Territorios para eliminar/mitigar
aquellas deficiencias que requieren recursos financieros adicionales, etc.

4.3 Estados Unidos, a nombre del Grupo de Tarea sobre Franjas de Pista y Areas de
Seguridad de Extremo de Pista del AGA/AOP/SG, present6 a la Reunion una propuesta para rectificar
las deficiencias reportadas en cuanto a franjas de pista y areas de seguridad de extremo de pista
(RESA), mediante la identificacion de dos medios alternos a través de los cuales los aeropuertos
internacionales que estén limitados por ambientes terrestres y/o maritimos podrian lograr un
cumplimiento total o parcial del Anexo 14, Volumen I, Normas y Métodos Recomendados (SARPS).
Asimismo, la Reunién tomo conocimiento de la manera como el Grupo de Tarea sobre Franjas de
Pista y Areas de Seguridad de Extremo de Pista del AGA/AOP/SG realizaba sus tareas para el
desarrollo de material de orientacion adicional para las autoridades aeroportuarias. En este sentido, la
Reunidn proporciond a los Estados y Territorios de las Regiones CAR/SAM un proceso para abordar
las deficiencias identificadas (Conclusion 14/61).

Cuestion 5: Administracion del mecanismo del GREPECAS

5.1 La Reunién tomo nota de los resultados de la reunién ACG/6. Al respecto, se analizd
los asuntos administrativos del GREPECAS para el periodo 2006/2007. Entre estos asuntos, se revisd
el Manual de Procedimientos del GREPECAS, se establecio el programa tentativo de reuniones para
2008, y se instd a los 6rganos auxiliares a que se utilicen el Gerente de Proyectos de conformidad con
la Decision ACG/3/01, y el Apéndice B, correspondiente a la cuestion 1 de la reunion ACG/4.

5.2 La Reunion, tomando nota que la reunién ACG/7 estaba programada para marzo de
2008, establecio el programa tentativo de reuniones del GREPECAS para 2008 (Decision 14/62).
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5.3 La Reunion procedio luego a revisar los Términos de Referencia y Programas de
Trabajo del GREPECAS y de sus 6rganos auxiliares. Al respecto, se acord6 discutir la situacion del
HR/SG durante la reunion ACG/7 a realizarse en Lima en marzo de 2008. Los resultados de los
debates seran presentados a la reunion GREPECAS/15. Tomando en cuenta el trabajo realizado por
los 6rganos auxiliares del GREPECAS, tal como se indica en las cuestiones 2, 3, 4 y 5 del orden del
dia, la Reunion establecid los Términos de Referencia y Programas de Trabajo actualizados para los
mismos (Decision 14/63).

Cuestion 6: Examen de las conclusiones pendientes del GREPECAS

6.1 De conformidad con la practica vigente y en base a la clasificacion uniforme, la
Reunion revisd el estado de implantacion de las conclusiones del GREPECAS aun pendientes de
implantacion. En tal sentido, la Reunién convino que 64 conclusiones ya habian sido finalizadas o
reemplazadas y 45 aun estaban vigentes.

Cuestiéon 7: Otros asuntos
La iniciativa WHTI/GEASA

7.1 La Reunién tomo nota de las actividades que estaba llevando a cabo GEASA, y que la
préxima reunion de GEASA se llevaria a cabo en Panaméa durante el segundo semestre de 2007. Se
solicito a los Estados que consideraran a GEASA como un mecanismo para apoyar la cooperacion
técnica, y fueron alentados a participar en las actividades de GEASA (Conclusion 14/64).

Enfrentando los desafios ambientales del transporte aéreo

7.2 La IATA present6 informacion sobre los desafios ambientales que enfrentaba el
transporte aéreo y resaltd la importancia de los sistemas CNS/ATM para manejar el impacto de la
aviacion sobre el medio ambiente. En este sentido, se tomé nota de diversas areas y procedimientos
en los que se podria realizar mejoras operacionales. Reconociendo el hecho que se habia adoptado
diversas acciones para reducir el impacto de las emisiones en las Regiones CAR/SAM, se reconocio
que aun se podia mejorar mas la gestion operacional de las aeronaves a fin de limitar o reducir el
impacto de las emisiones de los motores de las aeronaves. La Reunidn acordd incluir cuestiones sobre
mejoras ambientales en el plan de trabajo y en las actividades programadas para las Regiones
CAR/SAM.

IFALPA

7.3 IFALPA inform6 a la Reunién que la 62* Conferencia de IFALPA realizada en
Dubrovnik, Croacia, en marzo de 2007, dio como resultado una resolucién en la que se instaba a la
implantacion de los Procedimientos Estratégicos de Desplazamiento Lateral (SLOP) de la OACI a la
brevedad posible.
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Seguimiento a las Conclusiones/Decisiones del GREPECAS/14 — Plan de Actividades

Conc/Dec Titulo de
Objetivo c - L Texto de Conclusion/Decision Acciones de Seguimiento A ser iniciado por Entregable Fecha limite
P onclusion/Decision
Estratégico
Que los respectivos subgrupos analicen las siguientes | Asignar responsabilidades a | GREPECAS Implantar Conclusiones April 2007
conclusiones del ALLPIRG/5, que se adopten acciones para su | los érganos auxiliares
implantaciéon, y que los resultados sean presentados a las
IMPLANTACION DE proximas reuniones del GREPECAS: Identificar proyectos para AGA/AOP/SG Actualizar programas de April 2007
D 14/1 LAS CONCLUSIONES Conclusiones 5/2 y 5/5: AGA/IAOP/SG implantacion ATM/CNS SG trabajo de subgrupos y
DEL ALLPIRG/5 POR Conclusiones 5/2, 5/4, 5/5, 5/7, 5/8, 5/9, 5/11, 5/13, 5/16 y 5/17: AIS/MAP/SG otros 6rganos auxiliares
A,D PARTE DEL ATM/CNS/SG AERMET/SG
GREPECAS Conclusiones 5/2 y 5/5: AISIMAP/SG ASB Desarrollar proyectos de November 2008
Conclusiones 5/2 y 5/5: AERMET/SG IAITF implantacion
Conclusiones 5/14 y 5/15: ASB
Conclusion 5/4: IAITF
Que los Estados de las Regiones CAR/SAM adopten acciones | Implantar conclusiones Estados CAR/SAM Carta a los Estados Julio 2007
IMPLANTACION DE para la implantacion de las siguientes conclusiones del
C 14/2 LAS CONCLUSIONES ALLPIRG/5:
DEL ALLPIRG/5 POR 5/4, 5/5, 5/7, 5/8, 5/9, 5/11, 5/13 y 5/16
A,D PARTE DE LOS
ESTADOS
IMPLANTACION DE Que las Organizaciones Internacionales adopten acciones para | Implantar conclusiones Organizaciones Carta a los Estados Julio 2007
C14/3 LAS CONCLUSIONES la implantacion de las siguientes conclusiones del ALLPIRG/5: internacionales
DEL ALLPIRG/5 POR 5/2, 5/4, 5/5, 5/7, 5/13 y 5/16
A D PARTE DE LAS
' ORGANIZACIONES
INTERNACIONALES
Que los Estados al planificar la implantacion del SMS: Accion de seguimiento para | Oficinas Regionales Determinar nimero de Julio 2009
IMPLANTACION DEL a) den una alta prioridad a la ejecucién a dichos programas; y determinar planes de instructores formados
b) cuando reciban instruccion sobre sistemas de gestion de la | implantacion SMS de | os
C 14/4 SMS Y CURSOS PARA seguridad operacional, a través del programa de instrucciéon de | Estados
A D FORMACION DE 9 p : prog

INSTRUCTORES

la OACI, designen instructores para proseguir con cursos de
instruccién, con miras a lograr una implantacién efectiva del
SMS, en correspondencia con los SARPs de la OACI.

TBD =A determinar
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Conc/Dec
Objetivo
Estratégico

Titulo de
Conclusién/Decisién

Texto de Conclusién/Decisién

Acciones de Seguimiento

A ser iniciado por

Entregable

Fecha limite

DOCUMENTO
GENERICO SOBRE UN
PROYECTO DE
ACUERDO

Considerando que la forma mas efectiva de implantar/consolidar
instalaciones/servicios multinacionales y realizar una gestion y
prestacion de servicios, es a través de la implantacion de una
Organizacion Multinacional Regional (OMR), y que se requiere
para esto un documento basico de referencia sobre el cual se
puedan realizar los estudios necesarios por los
Estados/Territorios interesados, se:

a) recomienda que los Estados/Territorios interesados en
implantar una OMR utilicen, para este proposito, el resumen del

Determinar los Estados
interesados en implantar
una OMR

Oficina Regional

Carta a los Estados

Diciembre 2008

C 14/5 contenido del Proyecto de Acuerdo Constitutivo para una
A, D CONSTITUTIVO PARA Organizacién Multinacional Regional (OMR), que se adjunta
UNA ORGANIZACION . o
MULTINACIONAL como Apendlce A, el Prgyecto de _A.cuerd.c,) Constitutivo para el
REGIONAL Estab!eumlento, Opt?ra(;|0n y Administracion _de una OMR, que
se adjunta como Apéndice B, y el correspondiente anteproyecto
de Estatuto que se adjunta como Apéndice C a esta parte del
Informe; y
b) solicita a las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI
hacer un seguimiento de las acciones que los Estados
interesados lleven acabo respecto a la implantacion de una
OMR, segln sea apropiado
Considerando las orientaciones del GREPECAS en relacion a la
NUEVO PROYECTO implantacién de servicios/instalaciones multinacionales, los | Estados interesados en Oficina Regional Proyecto de documento de | Febrero 2009
REGIONAL DE Estados interesados en implantar OMRs, en coordinacién con la | formular un proyecto de cooperacion técnica
COOPERACION OACI, consideren formular un Proyecto Regional de | cooperacion técnica
C 14/6 TECNICA PARA Cooperacion Técnica que comprenda un acuerdo constitutivo
A, D FACILITAR LA para su establecimiento, operacion y administracién, tomando en
IMPLANTACION DE cuenta los posibles objetivos contenidos en el Apéndice D a esta
UNA ORGANIZACION parte del Informe.
MULTINACIONAL
REGIONAL (OMR).
Que la OACI realice una Encuesta AVSEC a mas tardar el 1 de | Implantar la conclusion Estados CAR/SAM Carta a los Estados Implantada
septiembre de 2006 para determinar el cumplimiento de las
C 14/7(*) ENCUESTA SOBRE Normas del Anexo 17 con relacién al Programa Nacional de
IMPLANTACION AVSEC | Seguridad de la Aviacion Civil, el Programa Nacional de Control
B de Calidad de Seguridad de la Aviacién, el Programa de

Seguridad de Carga y los Programas de Seguridad de los
Explotadores.

(*) Conclusion pre-aprobada por miembros de GREPECAS el 15 de septiembre de 2006

TBD =A determinar
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Conc/Dec
Objetivo
Estratégico
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Que los Estados:
a) revisen los requisitos previos de la OACI y envien esta
informacién a personas calificadas en el campo AVSEC en sus

Implantar la conclusion

Estados CAR/SAM

Carta a los Estados

Octubre 2007

C14/8 sggtggfowi'sgg DE administ_raciones; y 3
B AVSEC b) N alienten a personas calificadas a que presenten sus
solicitudes a la OACI para ayudar a otros Estados a mejorar sus
programas AVSEC.
Conclusion 5/2.
Que la OACI: Estudiar factibilidad, OACI Asignar tareas TBD
a) estudie la posibilidad de establecer un curso para | identificar proyectos e
Documentos de Viaje de Lectura Mecéanica (DVLM), orientada al | implantar conclusion
personal AVSEC utilizando una metodologia TRAINAIR en
coordinacion con la Subdireccion de Seguridad de la Aviacién y
Facilitacion;
INICIATIVA DE LA OACI | b) desarrolle un conjunto de material didactico normalizado
C 14/9 PARA INSTRUCCION sobre DVLM antes del 2010 para ayudar a los Estados en la
SOBRE DOCUMENTOS implantacion de este importante tema; y
B DE VIAJE DE LECTURA | ¢) aliente a los Estados a apoyar la implantacion de DVLM
MECANICA (DVLM) bajo las normas de la OACI para aplicar contra medidas de
seguridad de la aviacion efectivas a través de un eficiente control
migratorio, que facilite el intercambio de informacion en las
bases de datos de movimientos migratorios y ofrezca mayor
confiabilidad del control de DVLM con datos biométricos y
pasaportes-e.
Que el Secretario del GREPECAS envie el detalle técnico del | Implantar conclusion GREPECAS Memorandum interno TBD
funcionamiento de un sistema HBS y el Plan de Acci6n para la
MATERIAL DE negociacion, adquisicion de partes, mantenimiento e instruccion
C 14/10 ORIENTACION SOBRE de equipos de inspeccion AVSEC para que sea considerada su | Estudiar factibilidad para Sede OACI Asignar tareas TBD
INSPECCION DEL incorporacion en el Manual de Seguridad para la Proteccion de | implanter conclusion
B EQUIPAJE DE BODEGA | la A\(iaciqn Civil contra Actos de Interferencia Ili_c’ita (Doc 8973 —
(HBS) Distribucion Limitada) como material de orientacion.
Conclusion 5/4.
) Que OACI estudie la factibilidad de incorporar un sitio Internet | Estudiar factibilidad, Sede OACI Asignar tareas TBD
IDENTIFICACION DE seguro entre su sistema de comunicacion con los Estados para | identificar proyectos e
Cc1411 CRITERIOS COMUNES gue los mismos compartan sus Programas de Control de Calidad | implantar conclusion
EN LOS PROGRAMAS con otros Estados.
B DE CONTROL DE Conclusion 5/5.

CALIDAD

TBD =A determinar
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Que la OACI desarrolle un Taller sobre Seguridad de la Carga, | Identificar proyectos para Sede OACI Asignar tareas TBD
C 14/12 TALLER DEL con caracter de urgente, a fin de ayudar a los Estados a | implantar conclusion
PROGRAMA DE desarrollar sus Programas Nacionales de Seguridad de la Carga.
B SEGURIDAD DE LA
CARGA
Que la OACI realice las coordinaciones necesarias para | ldentificar proyectos para Sede OACI Asignar tareas Noviembre 2007
SEMINARIO DE asegurar la realizacion del Seminario/Reunién sobre | implantacion
C 14/13 INSPECCION DE Pasajeros/Equipaje de Mano, para proporcionar a los Estados
PASAJEROS/EQUIPAJE | informacion actualizada sobre técnicas de inspeccion y
B DE MANO tecnologia avanzada.
Que los Estados: Implantar conclusiones Estados CAR/SAM Carta a los Estados Implantada
a) examinen los criterios de la informacién y designen a la
autoridad competente para recibir y transmitir a través de esta
C 14/14(%) RED DE PUNTOS DE | Red las amenazas inminentes a las operaciones del transporte
CONTACTO (PoC) aéreo civil; y
B b) proporcionen a la OACI antes del 30 de septiembre de
2007 los puntos de contacto de seguridad de la aviacion (PoC),
utilizando el formulario apropiado.
Conclusién 5/12.
Que los Estados/Territorios de la Region CAR, que hayan | Implantar conclusién Estados CAR/SAM Carta a los Estados Junio 2007
REVISION DE delegado la prestacion del servicio meteorologico aeronautico al
ACUERDOS ENTRE servicio meteorolégico nacional, revisen los acuerdos con las
C 14/15 LAS DIRECCIONES DE autoridades meteoroldgicas a fin de mejorar la prestacion del
AVIACION CIVIL Y LAS servicio y el porcentaje de respuestas a las comunicaciones de
A,DE AUTORIDADES MET EN | la Oficina Regional NACC en lo que a meteorologia aeronautica
LOS ESTADOS/ respecta.
TERRITORIOS CAR
Que los Estados/Territorios de las Regiones CAR/SAM utilicen el | Implantar conclusion Estados CAR/SAM Carta a los Estados Junio 2007
DIAGRAMA DEL PLAN diagrama de plan de llamadas, que incluye la informacion de
C 14/16 DE LLAMADAS DEL contacto (nombre, cargo, teléfono y celular) de todos los
COMITE DE integrantes del comité de emergencias para cenizas volcénicas
A,D EMERGENCIAS PARA de un aerédromo, que se presenta como Apéndice | a esta parte

CENIZAS VOLCANICAS
DE UN AERODROMO

del informe

TBD =A determinar

(*) Conclusion pre-aprobada por miembros de GREPECAS el 15 de septiembre de 2006
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Que la IATA solicite a las aerolineas que vuelan por las rutas | Implantar conclusion IATA Carta a los Estados Junio 2007
REGISTRO Y aéreas CAR/SAM, a que registren y notifiquen las observaciones
C 14/17 NOTIFICACION especiales de aeronaves sobre actividad volcénica precursora
POSTERIOR AL VUELO | de erupcién, erupcién volcanica o nube de cenizas volcénicas en
A EN LAS REGIONES el formulario de aeronotificacion especial de actividad volcanica
CAR/SAM (VAR), conforme a lo especificado en el Anexo 3 y PANS ATM,
Doc 4444.
. Que los Estados/Territorios de las Regiones CAR/SAM | Implantar la Conclusion Estados CAR/SAM Carta de la OACI a los Junio 2007
APLICACION DE LA actualicen sus procedimientos para aplicar estrictamente la Estados
PLANTILLA PARA plantilla para mensajes SIGMET y AIRMET y aeronotificaciones
C 14/18 MENSAJES SIGMET Y especiales (enlace ascendente), particularmente en lo que
AIRMET Y respecta al indicador de lugar y nombre de la FIR/ICTA para la
A AERONOTIFICACIONES | (5 se expide el SIGMET, al inicio de la segunda linea del
ESPECIALES (ENLACE mensaje.
ASCENDENTE)
Que, con el fin de mejorar la calidad y disponibilidad de los datos | Implantar conclusién Banco Internacional Carta a los Estados Junio 2007
OPMET en las Regiones CAR/SAM: de datos OPMET de
a) el Banco Internacional de datos OPMET de Brasilia envie Brasilia
CONTROLES DE los resultados de los estudios y controles OPMET directamente
C 14/19 INTERCAMBIO OPMET a los responsables del Control OPMET de los Estados/Territorios Estados CAR/SAM
EN LAS REGIONES de las Regiones CAR/SAM; y
A CAR/SAM b) los Estados/Territorios establezcan procedimientos para
llevar a cabo controles de calidad y disponibilidad de los datos
OPMET de sus aer6dromos
Que, con el fin de mejorar la confiabilidad de las evaluaciones | Estudiar la posibilidad SADISOPSG Secretario del TBD
C 14/20 CONTROLES periddicas globales de la disponibilidad de datos OPMET, el SADISOPSG
GLOBALES DE DATOS | SADISOPSG considere la posibilidad de identificar los
E OPMET aerédromos que no emiten datos OPMET durante las 24 horas,
en el Anexo 1 de la Guia del Usuario del SADIS
Que la OACI, con la finalidad de reducir el impacto potencial | Decision de la ANC OMM Asignacion de accion TBD
adverso para la comunidad aerondutica, debido a la transicion
C 14/21 REVISION DE LA de las claves alfanuméricas tradicionales a la clave BUFR de los
TRANCISION A LA mensajes OPMET, invite a la OMM a considerar, como un
E CLAVE BUFR asunto de urgencia, sus planes para la utilizacion de la clave

BUFR de la informacién OPMET.

TBD =A determinar
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C 14/22

E

TABLA MET 1A del
FASID CAR/SAM

Que se enmiende la Tabla MET 1A del FASID CAR/SAM de tal
manera que se elimine la columna 6 (“zonas de cobertura de los
mapas”) y la columna 7 (“areas de encaminamiento AFTN").

Implantar conclusion

Oficina SAM OACI

Preparar y circular la
propuesta de enmienda

Septiembre
2007

C 14/23

E

PROCEDIMIENTOS DE
ENMIENDA DE LOS
REQUISITOS DE TAF Y
TREND

Que con el fin de asegurar la actualizacion de la informacion
relacionada con el suministro de pronésticos TAF y TREND a ser
incluidos en la base de datos global, a partir de marzo de 2007:
a) hagan consultas anuales en el mes de marzo a los
Estados/Territorios CAR/SAM sobre la emision de TAF y
TREND;

b) presenten los cambios al AERMETSG y al GREPECAS;
c) se hagan consultas formales y enmiendas al FASID
CAR/SAM para que estén finalizadas en noviembre; y

d) las oficinas de Lima y México remitan las enmiendas a la
Seccién MET de la OACI para que actualice la base de datos
global en diciembre, segln corresponda.

Implantar conclusién

Oficinas NACC y
SAM

Carta a los Estados

Junio 2007

C 14/24

E

TABLA MET 2A del
FASID CAR/SAM

Que:

a) se enmiende la Tabla MET 2A del FASID CAR/SAM del
tal manera que esté conformada solamente por un enlace URL a
la base de datos global “Disponibilidad informacion OPMET
(METAR/SPECI y TAF) requerida en el ISCS y SADIS” incluido
debajo del titulo de la misma; y

b) se incluya una nueva tabla en el ANP CAR/SAM con los
requerimientos de intercambio OPMET (METAR/SPECI y TAF)
en los Estados/Territorios CAR/SAM.

Implantar conclusion

Oficina SAM OACI

Preparar y circular la
propuesta de enmienda

Septiembre
2007

C 14/25

E

ACTUALIZACION DE LA
INFORMACION DE LA
BASE DE DATOS
OPMET (METAR/SPECI
Y TAF)

Que, con el fin de garantizar la actualizacion de la base de datos
OPMET (METAR/SPECI y TAF) que requieren disponibilidad en
el ISCS y en el SADIS, a partir de marzo de 2007 las Oficinas de
Lima y México reconfirmen anualmente los acuerdos con los
Estados/Territorios pertinentes, sobre el suministro de datos
OPMET incluidos en el Anexo 1 de la Guia de Usuario del
SADIS (SUG), de los aer6dromos no incluidos en la tabla AOP
del FASID CAR/SAM.

Implantar conclusion

Oficina SAM OACI

Carta a los Estados

Junio 2007

C 14/26

E

TABLA MET 2B DEL
FASID CAR/SAM

Que,

a) se elimine la Tabla MET 2B del FASID CAR/SAM; y

b) se incluya como un Apéndice a la Guia SIGMET
CAR/SAM, una tabla operacional que liste los requisitos de
SIGMET en los Estados/Territorios CAR/SAM.

Implantar conclusion

Oficina SAM OACI

Preparar y circular la
propuesta de enmienda

Septiembre
2007

TBD =A determinar
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SEMINARIO SOBRE Que la OACI, en coordinacion con la OMM, organice un | Organizar el seminario Sede OACI Asignacion de accion TBD
C 14/27 COORDINACION seminario sobre Coordinacién ATS/AIS/MET/Pilotos para las
£ ENTRE LOS SERVICIOS | Regiones CAR/SAM.
ATS/AIS/MET/PILOTOS
Que, la OACI considere la necesidad de activar un Proyecto | Establecimiento del SIP Sede OACI Considerar el SIP TBD
Especial de Implantacién MET para la Regién CAR, con el fin de
estudiar y recomendar medidas a varios Estados/Territorios CAR
C 14/28 PROYECTO ESPECIAL con el propdsito de solucionar puntualmente los problemas que
DE IMPLANTACION afectan el servicio MET.
E (SIP) PARA LA REGION
CAR Nota: Con el fin de aunar esfuerzos para proponer
soluciones a las deficiencias identificadas en meteorologia
aeronautica, se podria considerar la posibilidad de llevar a cabo
el SIP en forma coordinada con la OMM
Que la OACI:
a) coordine la convocatoria a un taller sobre Planes de | Cartas a los Oficina NACC Entrenamiento de los Diciembre 2007
Emergencia y Centros de Operaciones de Emergencia (COE) en | Estados/Territorios (apoyo Oficina SAM) Estados / Territorios
TALLER SOBRE idioma inglés, de conformidad con la Conclusién 13/33 del
PLANES DE GREPECAS, el cual seria llevado a cabo por la Oficina NACC,
C 14/29 EMERGENCIA Y en vista que la mayoria de sus Estados son de habla inglesa;
CENTROS DE b)  aliente a los Estados/Territorios a que respondan a la | Cartas a los Estados/ Traduccion de la Guia Diciembre 2008
A OPERACIONES DE encuesta sobre planes de emergencia y centros de operaciones | Territorios producida en el Taller de
EMERGENCIA (COE) de emergencia, y que envien dicha informacién a las Oficinas Habla Hispana (primer
EN IDIOMA INGLES Regionales NACC y SAM de la OACI a la brevedad posible; y taller)
c) aliente a los Estados/Territorios y Organizaciones
Internacionales a que participen mas activamente en eventos de
este tipo.
PROPUESTA PARA Que: . o » . .
IDENTIFICAR LAS a) la OACI analice la posibilidad de modificar la columna 3 | Carta/E-mail Sede OACI Tabla AOP-1 ajustada TBD
POSIBLES del Plan de Navegacion Aérea de la OACI, Doc 8733, Volumen Il
DIFERENCIAS EN EL — FASID, Parte Il — AOP, a fin de incluir un nuevo rubro con
C 14/30 NIVEL DE datos sobre el tipo de aeronave, con su respectivo modelo, el
PROTECCION PARA cual seria utilizado para determinar la CAT RFF. Es decir, la
A LOS SERVICIOS DE columna 3 tendria dos rubros (categoria RFF y tipo/modelo de
SALVAMENTO Y DE aeronave) en vez de uno; y
EXTINCION DE b) los Estados/Territorios revisen los datos sobre | Cartas a los Estados/ Estados/Territorios Informacion corregida en TBD

INCENDIOS (TABLA
AOP-1)

salvamento y extincién de incendios contenidos en la columna 3,
tomando en cuenta el tipo y modelo de la aeronave.

Territorios

la Columna 3 de la Tabla
AOP-1

TBD =A determinar
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CERTIFICACION DE

Que:
a) la OACI vuelva a enviar las encuestas sobre Certificacion
de Aerdédromos/Sistemas de Gestion de la Seguridad

Cartas a los Estados/
Territorios

Oficinas NACC y
SAM

Actualizacion de la
informacion sobre la

Primer semestre
2007

C 14/31 AERODROMOS/ Operacional (SMS) a los Estados/Territorios durante el primer implementacion de
SISTEMAS DE semestre de 2007; Certificacion de
A GESTION DE LA b) los Estados/Territorios llenen las encuestas sobre | Cartas a las Oficinas Estados/ Territorios Aerédromos y SMS Segundo
SEGURIDAD Certificacion de Aerédromos/Sistemas de Gestion de la | Regionales (Identificacion de semestre 2007
OPERACIONAL (SMS) Seguridad Operacional (SMS) y las envien a la brevedad necesidad de
posible, a més tardar dentro de los dos meses de la fecha de entrenamiento)
distribucion.
Que la OACI:
a) aliente a los Estados/Territorios de las Regiones | Carta alos Estados/ Oficina NACC Entrenamiento de Diciembre 2007
CAR/SAM a que participen en el Seminario/Taller sobre Estudios | Territorios profesionales de
SEMINARIO/TALLER Aeronduticos que estd siendo programado por la Oficina aeropuertos en estudios
SOBRE ESTUDIOS Regional NACC de la OACI, de manera que sirva de foro para aeronauticos
C 14/32 AERONAUTICOS discutir los estudios aeronauticos en el campo AGA,
SOBRE LAS RESAs, especialmente con respecto a las RESA, franjas de pista y
A FRANJAS DE PISTAS Y | obstaculos.
OBSTACULOS b) estudie la posibilidad de analizar, durante los dos Coordinacion del
primeros dias del Seminario/Taller, problemas especificos taller
relacionados con las RESA y las franjas de pista, donde lo
permite especificamente el Anexo 14.
ENMIENDAS AL PLAN Que Brasil envie su solicitud a la Oficina Regional Sudamericana | Carta del Estado a la Brasil Enmienda a la Tabla AOP- | Primer semester
C 14/33 REGIONAL DE de la OACI, con los datos suplementarios necesarios, de | Oficina SAM 1 del FASID 2008
NAVEGACION AEREA conformidad con los requerimientos del Plan de Navegacion
A CAR/SAM Aérea CAR/SAM, Volumen Il — FASID, Tabla AOP-1, con el
objeto de circular la propuesta de enmienda correspondiente.
PENDIENTE Que la OACI analice, si lo considera oportuno, la indicacién de la | Carta/E-mail Sede OACI Norma revisada TBD
C 14/34 DESCENDENTE DE LA pendiente ascendente y descendente méxim_as mas alla del
FRANJA DE PISTA segmento nivelado de las franjas de pista, medidas en el sentido
A UBICADA MAS ALLA del espaciamiento de la pista, contenida en el Anexo 14,

DE LA PORCION
NIVELADA

Volumen |, Capitulo 3.

TBD =A determinar
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ANCHO DE LAS Que la OACI analice, si lo considera oportuno, la norma sobre | Carta/E-mail Sede OACI Norma revisada TBD
FRANJAS DE LAS las franjas de las sefiales de punto de visada que se superponen
C 14/35 SENALES DE PUNTO a la sefial de faja lateral de pista cuando éstas tienen un ancho
DE VISADA PARA inferior a 30 m.
A PISTAS CON UN
ANCHO INFERIOR A 30
M
Que los Estados y Territorios de las Regiones CAR/SAM, | Implantar conclusion AIS/MAP/SG Programas de los TBD
teniendo en cuenta las ventajas que ofrece la aplicacion subgrupos y otros 6rganos
normalizada de guias y procedimientos para la implantacion de auxiliares
sistemas de gestion de la calidad en sus servicios AIM, adopten
y apliquen:
a) la Parte — 4 del Manual Guia para la Implantacién de un
Sistema de Gestion de la Calidad para los AIM de las Regiones
CAR/SAM; sobre la selecciéon, competencia, formacion y
calificacion para el personal del Servicio de Informacion
REQUISITOS PARA LA Aerondautica, tal y como se muestra en el Apéndice N a esta
IMPLANTACION DE parte del informe.
C 14/36 SISTEMAS DE b) los procedimientos de verificacion y validacion de datos
GESTION DE LA aeronauticos, contenidos en el Apéndice O a esta parte del
A, D CALIDAD PARA LOS informe que seran incorporados al contenido del Manual Guia
AIM DE LAS REGIONES | para la Implantaciéon de un Sistema de Gestion de la calidad en
CAR/SAM los AIM;
c) los Procedimientos para la realizacion de Auditorias de la
calidad en las areas AIM (ver Apéndice P a esta parte del
informe), a fin de garantizar el desarrollo efectivo de este
proceso en las Regiones CAR/SAM, conforme al Manual Guia
de Calidad AIS; y
d) los recursos y mecanismos necesarios para asegurar la
conformacion de un equipo de auditores lideres para asegurar la
realizacion de las Auditorias de la calidad en los servicios AIM de
las Regiones CAR/SAM.
Que las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI trabajen | Identificar proyectos para AIS/MAP/SG Desarrollar proyectos de Diciembre 2008
en forma coordinada para el logro del proyecto CAR/SAM sobre | implantacion implantacion
CONSOLIDACION DEL Cartas Aeronauticas VFR digitales a mas tardar para finales de
C 14/37 PROYECTO CAR/SAM 2008:
SOBRE CARTAS a) con el IPGH, para promover la produccion de cartografia
A, D AERONAUTICAS VFR aeronautica digital VFR sobre una base comun de estandares y

DIGITALES

procedimientos; y adicionalmente
b) a través de un proyecto de cooperacién técnica como
método de financiamiento por parte de la OACI.

TBD =A determinar
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Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales: Implantar conclusion AIS/IMAP/SG Desarrollar proyectos de 31 de enero de
a) consideren integrar el AAA que se encuentra para implantacion 2008
. instalacion gratuita en la pagina web
INTEGRACION DEL http://www.eurocontrol.int/aim/public/standard page/tools aaa.ht
C 14/38 PROCESO DE ml en los AIS CAR/SAM para mejorar los procesos de
ASISTENTE DE produccion del AIP a través de la evaluacion y aplicacion del
A, D AUDITORIAS AIP (AAA) | AAA durante un tiempo de forma experimental; y
EN LOS AIS CAR/SAM b) elaboren el reporte sobre su uso que aparece en el
Apéndice S a esta parte del informe y lo envien a las Oficinas
Regionales NACC y SAM a mas tardar el 31 de enero de 2008
Que, tomando en cuenta la conveniencia de evolucionar hacia el | Implantar conclusion AIS/IMAP/SG Desarrollar proyectos de Diciembre 2008
concepto de administracion de la informacién aeronautica digital implantacion
por medios electrénicos en las Regiones CAR/SAM, y que el uso
de los sistemas de informacién geogréfica (GIS) podria contribuir
directa y positivamente con estos requerimientos, a mas tardar
para finales de 2008:
a) los Estados y Territorios de las Regiones CAR/SAM
ACCIONES PARA EL consideren la implantacion de Sistemas de Informacion
USO DE SISTEMAS DE Geogréfica (GIS) en los servicios AIM, como soporte
C 14/39 INFORMACION automatizado para la presentacion electrénica de la informacion
GEOGRAFICA (GIS) EN AIP y de las cartas aeronauticas y que tomen las acciones para
A, D LOS SERVICIOS AIM permitir la instruccion del personal AIS en el manejo practico de

DE LAS REGIONES
CAR/SAM

los Sistemas GIS, para facilitar la implantacion y operacién de
estos sistemas en sus servicios AlS; y

b) las Oficina Regionales NACC y SAM tomen las acciones
que sean necesarias, a fin de considerar como parte de los
Proyectos Regionales de Cooperacion Técnica pertinentes, el
requerimiento sobre la implantacién de Sistemas de Informacion
Geogréfica (GIS) como soporte automatizado para las
actividades de los Servicios AIM en las Regiones CAR/SAM en
directo apoyo al CNS/ATM.

TBD =A determinar
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C 14/40

A, D

CUMPLIMENTO CON
LOS SARPS
CONTENIDOS EN EL
CAPITULO 10 DEL
ANEXO 15 DE LA OACI
(DATOS
ELECTRONICOS DEL
TERRENO Y
OBSTACULOS)

Que los Estados y Territorios de las Regiones CAR y SAM, con
miras a garantizar el suministro de los datos electronicos del
Terreno y Obstaculos, tomen prontas acciones a fin de:

a) incorporar dentro de su planificacién, la implantacién, al
mas breve plazo, de todos los procedimientos requeridos para
asegurar que los Datos Electronicos del Terreno y Obstaculos
sean suministrados en el periodo comprendido entre el 20 de
noviembre del 2008 (Anexo 15, 10.6.1.1) y el 18 de noviembre
del afio 2010 (Anexo 15, 10.6.1.2), respectivamente, conforme a
lo establecido;

b) garantizar el efectivo cumplimiento de lo indicado en el
inciso a), mediante el establecimiento de un equipo de
especialistas que se encargue de desarrollar los estudios
técnicos pertinentes sobre esta materia;

c) poner en ejecucién un plan de accién orientado a la
recoleccion de juegos de datos electronicos del terreno y los
obstaculos, para su clasificacion, almacenamiento y
disponibilidad en bases de datos digitales, conforme al contenido
y estructura especificadas en el Apéndice 8 del Anexo 15 de la
OACI; y

d) asegurar la efectiva disponibilidad de los datos
electrénicos del terreno y los obstaculos respecto al territorio
nacional del Estado mediante la coordinacién con los Institutos
Geogréficos Nacionales, para contar con Cartas Aeronauticas de
Vuelo Visual (VFR), en formato digital, a las escalas
comprendidas entre 1:250,000 y 1:1,000,000, respectivamente.

Implantar conclusion

AISIMAP/SG

Desarrollar proyectos de
implantacion

20 de noviembre
del 2008
18 de noviembre
del 2010

TBD =A determinar
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Conc/Dec
Objetivo
Estratégico

Titulo de
Conclusién/Decisién

Texto de Conclusién/Decisién

Acciones de Seguimiento

A ser iniciado por

Entregable

Fecha limite

C 14/a1 TABLA AIS-4 DEL

A D FASID CAR/SAM

Que, en cumplimiento a la Recomendacion 12/5 de la RAN
CAR/SAM/3 y con base en el trabajo efectuado sobre esta
materia, tanto por las Oficinas Regionales NACC y SAM como
por el GREPECAS y por considerar, ademas, que éste es un
requisito operacional para las Regiones CAR/SAM:

a) los Estados CAR/SAM que alun no lo hayan hecho
envien a las Oficinas Regionales de la OACI la Tabla FASID
AlS-4 que aparece en el Apéndice B a esta parte del informe
(Refiérase al Adjunto 5 a este Apéndice) (Tablas FASID AIS 4A
y 4B) debidamente llenada a més tardar el 31 de julio de 2007;

b) con esa informacion, las Oficinas Regionales NACC y
SAM de la OACI realicen la propuesta de enmienda para que se
incorpore en el contenido del Doc 8733 - Plan de Navegacion
Aérea CAR/SAM, Volumen Il - FASID, la Tabla FASID AIS-4 -
Requerimientos de Documentacién Integrada de Informacion
Aeronautica en los aeropuertos internacionales para presentar a
finales de agosto de 2007; y

c) las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI
tomen las acciones que sean necesarias, a fin de asegurar que
los Estados CAR/SAM cumplan con mantener la informacion de
la Tabla FASID AIS-4 debidamente actualizada.

Implantar conclusion

AISIMAP/SG

ICAO State letter

31 de julio de
2007

CAMBIO DE NOMBRE
DEL SUBGRUPO
AIS/MAP POR
SUBGRUPO GESTION
DE LA INFORMACION
AERONAUTICA (AIM)

D 14/42

A, D

Para enmarcarlo dentro del entorno conceptual del intercambio
electrénico de datos aeronauticos digitales, se decide cambiar el
nombre de Subgrupo AIS/MAP por el de Subgrupo Gestién de la
Informacién Aeronautica (AIM) - (AIM/SG), cuyos términos de
referencia y programa de trabajo aparecen en el Apéndice G a la
Cuestion 5.2 del Orden del Dia de este Informe.

Implantar decision

AISIMAP/SG

Actualizar programas de
trabajo de los subgrupos y
otros 6rganos auxiliares

TBD =A determinar
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Conc/Dec Titulo de
ObJet}V_o Conclusién/Decision Texto de Conclusién/Decision Acciones de Seguimiento A ser iniciado por Entregable Eecha limite
Estratégico
Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de
las Regiones CAR y SAM:
a) tomen en consideracion los estudios de viabilidad técnica | Establecer acuerdos Estados/Territorios/ Acuerdos para la interfaz GREPECAS/15
y los beneficios operacionales y coordinen el establecimiento de | bilaterales y multilaterals Organizaciones de sistemas
acuerdos bilaterales o multilaterales para la interfaz de los Internacionales automatizados ATS
sistemas automatizados entre dependencias ATS adyacentes;
b) utilicen el material de orientacién especificado como | Utilizar el ICD Estados/Territorios/
“Documento de Control de Interfaz (ICD) para comunicaciones Organizaciones
C 14/43 ACUERDOS PARA de datos entre dependencias ATS en las Regiones del Caribe y Internacionales
INTERFAZ DE LOS Sudamérica”, incluido en el Apéndice 4A de esta parte del
D SISTEMAS Informe, teniendo en cuenta que:
AUTOMATIZADOS i) el material de referencia de la OACI contenido en dicho
documento es de aplicacion regional; y
i) el material que en dicho documento no cumpla con los
lineamientos de la OACI, se deberia utilizar sélo como referencia
y sera acordado de manera bilateral o multilateral, segun
corresponda; y.
c) las facilidades automatizadas que tengan otra interfaz | Analizar otras interfaces Estados/Territorios/
puedan utilizar esa ventaja de manera de entrelazar sus Organizaciones
sistemas bajo acuerdos bilaterales o multilaterales. Internacionales
Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de
las Regiones CAR y SAM, formulen un Plan de accién para la
interfaz de los sistemas automatizados ATM que incluya:
a) el nombramiento de un experto como punto de contacto | Designar puntos de Estados/Territorios/ Plan de accién para la GREPECAS/15
para llevar a cabo el trabajo de coordinacion regional para la | contacto Organizaciones interfaz de sistemas
ESTABLECIMIENTO DE interfaz de Iq; sistema; automatizadqs ATM; ' = Internacionalfes ' automatizados ATM
C 14/44 UN PLAN DE ACCION b) . el andlisis del mvel de servicio actual propormoqado por | Implantar esta conclusion Estadqs/Tgmtonos/
PARA LA INTERFAZ DE los sistemas automatlza_dos. ATS, asi como los requerimientos Organizaciones
D LOS SISTEMAS para satisfacer las aplicaciones operacionales futuras de la Internacionales

AUTOMATIZADOS ATM

comunidad ATM utilizando la Tabla sobre Requerimientos
Operacionales ATS para los Sistemas Automatizados, incluida
en el Apéndice 4B a esta parte del Informe; y

c) documentar el plan de accién y compartir las mejores
practicas y experiencias con otros Estados/Territorios/
Organizaciones Internacionales que asi lo requieran.

Implantar esta conclusion

Estados/Territorios/
Organizaciones
Internacionales

TBD =A determinar
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Conc/Dec
Objetivo
Estratégico

Titulo de
Conclusién/Decisién

Texto de Conclusién/Decisién

Acciones de Seguimiento

A ser iniciado por

Entregable

Fecha limite

CAPACITACION SOBRE

Que, tomando en cuenta la necesidad de disponer de expertos
calificados en las actividades del Grupo de tarea Escrutinio
(GTE) los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de
las Regiones CAR y SAM:

Estados/Territorios/

Expertos debidamente

Noviembre 2008

. apoyen la instruccion sobre el andlisis de las grandes | Apoyar instruccion Organizaciones entrenados
C 14/45 EL ANALISIS DE LAS desviaciones de altitud, como parte de las actividades Internacionales
GRANDES regionales;
E DESVIACIONES DE envien expertos técnicos a las sesiones de instruccién, con | Enviar expertos a sesiones Estados/Territorios/ Carta a los Estados Noviembre 2008
ALTITUD (LHD) miras a que se conviertan en participantes regulares del GTE; y de instruccién Organizaciones
que la OACI tome las acciones necesarias para coordinar las Internacionales
sesiones de instruccion del GTE en cada Region. Coordinar sesiones de Oficinas Regionales Marzo 2008
instruccion de la OACI
C 14/46 Que los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales | Aplicar Mapa de Ruta PBN Estados/Territorios/ Implantaciéon armonizada Corto plazo
MAPA DE RUTA PBN adopten y apliqguen el Mapa de Ruta PBN para las Regiones Organizaciones de la PBN 2010
E CAR/SAM CAR/SAM que figura en el Apéndice XX a esta parte del informe. Internacionales Mediano plazo
2011/2015
Que la OACI: Coordinar actividad sobre Oficinas Regionales Seminarios sobre 2008
SEMINARIOS Y a) promueva la realizacién de seminarios relacionados con la | evaluacién de la seguridad de la OACI evaluacion de seguridad
C 14/47 METODOLOGIA DE evaluacién de la seguridad operacional, con miras a preparar al | operacional operacional
EVALUACION DE LA personal para trabajar en la futura implantacion de la PBN; y
E SEGURIDAD b) inste al Panel de Separacion y Seguridad Operacional del | La OACI inste al SASP a Sede OACI Metodologia comdn para TBD
OPERACIONAL Espacio Aéreo (SASP) a desarrollar una metodologia comun | desarrollar una metodologia evaluaciones de seguridad
para la evaluacion de seguridad en las areas terminales. comun para seguridad en en TMA
TMA
Que aquellos Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales | Revisar Acuerdos Estados/Territorios/ Incluir medidas de Noviembre 2008
C 14/48 ACUERDOS de las Regiones CAR/SAM que asi lo requieran y que ain no lo | Operacionales ATS Organizaciones equilibrio entre demanda y
OPERACIONALES hayan hecho revisen sus acuerdos operacionales bilaterales Internacionales capacidad en Acuerdos
C,D ATFM entre dependencias ATS e incluyan medidas de equilibrio entre operacionales ATS.
demanda y capacidad, a mas tardar el 30 de noviembre de 2007.
Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales
C 14/49 ADOPCION DEL CAR/SAM:
CONCEPTO a) adopten el Concepto Operacional ATFM de las Regiones | Adoptar CONOPS ATFM Estados/Territorios y CAR/SAM CONOPS GREPECAS/15
E OPERACIONAL ATFM CAR/SAM (CONOPS ATFM) que aparece en el Apéndice X a | CAR/SAM Organizaciones

PARA LAS REGIONES
CAR/SAM (CAR/SAM
CONOPS ATFM)

esta parte del informe.; y
b) establezcan un programa de trabajo para permitir la
implantacion del CONOPS ATFM.

Establecer programa de
trabajo para implantacion
ATFM

Internacionales

TBD =A determinar
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Conc/Dec
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Estratégico
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Texto de Conclusién/Decisién

Acciones de Seguimiento

A ser iniciado por

Entregable

Fecha limite

CATALOGO DE
PLANES DE
CONTINGENCIA ATS

Que:

a) se adopte el Modelo de Catalogo de planes de contingencia
ATS de las Regiones CAR/SAM que figura en el Apéndice Y a
esta parte del Informe; y que

Adopcion del Modelo de
Catalogo

GREPECAS

Modelo adoptado

Diciembre 2007

C 14/50 DE LAS REGIONES b) los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las | Enviar informacién a las Estados/Territorios / Catélogo de Planes de Noviembre 2008
Regiones CAR/SAM envien a la OACI, antes del 01 de julio de | Oficinas Regionales NACC Organizaciones Contingencia ATS
CAR/SAM . o : . > - °
E 2007, la informacion actualizada para su inclusion en dicho | y SAM Internacionales completado
documento.
Que en apoyo a la evolucién desde un enfoque basado en | Elaborar e implantar Estados/Territorios/ Implantacién armonizada Diciembre 2009
sistemas hacia uno basado en el desempefio, para la | programa de trabajo ATM Organizaciones de los objetivos de
REORGANIZACION DE Eg\;ﬁgici:écr)]naéreea.lmplementauon de la infraestructura de gg:g::dgﬁa;los objetivos de Internacionales desempefio ATM
LOS PROGRAMAS DE 9 o . . p
a) los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales de
C 14/51 TRABAJO EN APOYO A h ; ; ) - . . )
LOS OBJETIVOS DE las Reglon}as CAR y SAM tomen las acciones necesarias para Contlnugr con la Oficinas Regionales Alinear plan de Frabajo Octubre 2008
E DESEMPERO ATM elaborar e implementar programas de trabajo ATM nacionales de | reorganizacion del de la OACI ATM con los objetivos de
acuerdo a los objetivos de desempefio, y programa de trabajo ATM desempefio y los Objetivos
PARA LAS REGIONES L . 1 . -
CAR Y SAM b) la OACI contlrjue la coordmampn para reorganizar los acord_e con los GPI c_JEaI plan Estratégicos de la OACI
Programas de Trabajo ATM de las Regiones CAR y SAM acorde | mundial de navegacion
a las nuevas Iniciativas del Plan Mundial (GPI) y en apoyo a los | aéreay en apoyo a los
Objetivos Estratégicos de la OACI. Objetivos Estratégicos de la
OACI
P Que, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales
REVISION PARA LA miembros de las redes VSAT MEVA Il y la Organizacion de la
ADOPCION DEL REDDIG, con el propésito de implementar la interconexién de
MEMORANDO DE ' prop plemen
ENTENDIMIENTO E estas redes, y coordinar sus operaciones: _ ‘ _
- a) estudien y revisen para la posible adopcion del | Revisary adoptar el MoU Estados/ MoU firmado Mayo 2007
C 14/52 IMPLANTACION DEL Memorando de Entendimiento (MoU); Organizaciones
PLAN DE ACCION 4 ganize
PARA LA ) . Internacionales ) - )
< b) aprueben y ejecuten las tareas que les correspondan del | Implantar el Plan de accion Estados/ Implantar la interconexion Noviembre 2007
INTERCONEXION MEVA - . >
Plan de Accion que se presenta en el Apéndice B de esta parte Organizaciones
II/REDDIG :
del Informe. Internacionales
ACTUALIZACION  DEL Que, la OACI encamine la propuesta de enmienda al Plan | Encamine la propuesta de Oficinas Regionales Enmienda aprobada Noviembre 2007
PLAN REGIONAL DEL Regional CAR/SAM del Servicio M6vil Aeronautico (SMA) y el | enmienda de la OACI
C 14/53 Servicio Mévil Aeronautico por Satélite (SMAS) contenido en la

SMA'Y SMAS

Tabla CNS 2A del FASID conforme se presenta en el Apéndice
A de esta parte del Informe.

TBD =A determinar

-15-




GREPECAS/14 - Adjunto al Resumen Ejecutivo

Conc/Dec Titulo de
Objetivo Conclusién/Decision Texto de Conclusién/Decision Acciones de Seguimiento A ser iniciado por Entregable Eecha limite
Estratégico
Que el Grupo de tarea ATN del Comité CNS, asi como el Grupo | Decision desarrollada AERMET SGy Orientacion Regional August 2008
de tarea COM/MET del Subgrupo AERMET analicen Comité CNS
detalladamente los siguientes aspectos de comunicaciones
ASPECTOS DE consideragios necesarios_para la migracién hacia el interca_mbio
COMUNICACIONES de mensajes meteorol()glgos en formato_ BUFR en las regiones
PARA LA MIGRACION CAR/SAM, para su p_o§|’ble implantacion para la primera y
HACIA EL segunda etapa de transicion: )
D 14/54 INTERCAMBIO DE a) uso de terminales con capacidad de
MENSAJES cod|f|caC|én/de§cod|f|caC|én; N _
METEOROLOGICOS EN b) uso de s_|§temas AMHS con servicio extendld_o; y
CODIGOS BUFR c) elaboracion de un documento de control de interfaz (ICD)
para integrar los sistemas AMHS y MET, establecimiento de
normas sobre sistemas de presentacion, especificaciones de
conversiéon de plantillas, normas de aceptacién, programas de
conversion y aspectos de seguridad.
CAPACIDAD APV | Que el C_omité CNS al coordinar las iniciativas y proyectos' para | Decision desarrollada Comité CNS Orientacion del trabajo Agosto 2008
COMO MINIMO las soluciones SBAS que sean propuestas para las regiones
REQUERIMIENTO DE CAR/SAM debe tener en cuenta que deberian ser orientadas
D 14/55 PERFORMANCE PARA para alcanzar por lo menos la capacitad APV I.
LA IMPLANTACION
DEL SBAS REGIONAL
CAR/SAM
Que los Estados, Territorios, Organizaciones Internacionales y | Conclusion desarrollada Estados/ Desactivacion gradual de Noviembre 2007
usuarios del espacio aéreo, con vistas a la elaboracion de un Organizaciones estaciones NDB
Plan de desactivacion gradual de las estaciones NDB sin afectar Internacionales
la seguridad operacional:
a) analicen el servicio que proporciona cada estacién NDB,
su funcién, la existencia de procedimientos con otras ayudas
como VOR/DME, GNSS-RNAV, asi como la capacidad/
DESACTIVACION desarrollo de las aeronaves que operan en el espacio aéreo
C 14/56 GRADUAL DE LAS servido;

ESTACIONES NDB

b) basado en el andlisis descrito en el epigrafe a) anterior y
en el formato de la Tabla que se presenta en el Apéndice AF de
esta parte del Informe, elaboren un plan de desactivacioén
gradual de las estaciones NDB; e

c) informen a la Oficina Regional NACC o SAM de la OACI,
segln corresponda, sobre sus respectivos planes de
desactivacion de estaciones NDB, de manera que sean recibidas
antes del 30 de noviembre de 2007.

TBD =A determinar
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Conc/Dec
Objetivo
Estratégico

Titulo de
Conclusién/Decisién

Texto de Conclusién/Decisién

Acciones de Seguimiento

A ser iniciado por

Entregable

Fecha limite

ELABORACION DE UN
PLAN REGIONAL DE

Que, el Comité CNS:

a) teniendo en cuenta las respuestas que sean recibidas de
los Estados, Territorios, Organizaciones Internacionales vy
usuarios del espacio aéreo, la Conclusion 14/X y el formato de la
Tabla que se presenta en el Apéndice AF de esta parte del

Decision desarrollada

Comité CNS

Plan de desactivacién de
estaciones NDB

Agosto 2008

D 14/57 DESACTIVACION Informe, elabore un Plan regional de desactivaciéon gradual de
GRADUAL DE LAS . .
ESTACIONES NDB las estaciones NDB; y . _ ) )
b) basado en los resultados de la accibn a) anterior, | Enmienda propuesta Propuesta de enmienda
proponga enmiendas correspondientes a la Tabla CNS 3 del
FASID.
Que, Implantar decision Oficinas Regionales Apéndice A, deficiencias Marzo 2008
a) GREPECAS mueva las deficiencias clasificadas como de la OACI especificas actualizadas
. regionales del Apéndice B al Apéndice A, Deficiencias
D 14/58 i;lg\llgfgéos'\l DEL Especificas, mostrando las deficiencias que no hayan sido
solucionadas relacionadas con el Estado/Territorio especifico;
b) una vez ejecutada la accion indicada en el parrafo
anterior, se elimine el Apéndice B.
Que,
COORDINADOR a) los Estados/Territorios nombren un Coordinador Nacional
NACIONAL responsable para actualizar la Base de Datos del GREPECAS
RESPONSABLE PARA sobre deficiencias en la Navegacion Aérea (GANDD);
ACTUALIZAR LA BASE b) el nombre del Coordinador Nacional, direccién | Proporcionar la informacion Estados Base de Datos del Mayo 2007
C 14/59 DE DATOS DE electrénica, teléfono, fax, etc., sean enviados a las Oficinas | a Oficinas Regionales Coordinador Nacional
DEFICIENCIAS DE LA Regionales de la OACI, no mas alla, del 31 de mayo de 2007; y,
NAVEGACION AEREA c) las Oficinas Regionales promuevan un taller para el | Desarrollar el taller Oficinas Regionales Taller sobre GANDD

DEL GREPECAS

entrenamiento de los Coordinadores Nacionales a fin de que los
mismos dominen plenamente todos los aspectos concernientes
ala GANDD.

de la OACI

TBD =A determinar
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Estratégico
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Texto de Conclusién/Decisién

Acciones de Seguimiento

A ser iniciado por

Entregable

Fecha limite

D 14/60

PROCEDIMIENTOS
PARA EL
TRATAMIENTO Y
CLASIFICACION DE
LAS DEFICIENCIAS “U”
DE GREPECAS

Que,
a) las Oficinas Regionales de la OACI, en total concordancia
con la Metodologia Uniforme del Consejo, elaboren

procedimientos para el tratamiento y clasificacion de las

deficiencias en GREPECAS, la que debera contener al menos:

i) criterios comunes para su clasificacion;

ii) procedimiento para el uso de la base de datos;

iii) informes sobre deficiencias a ser presentado al
GREPECAS;
responsabilidad de los Estados en el mantenimiento de la
base de datos;

V) responsabilidad de los Estados en presentar planes de
accion para correccion de las deficiencias;

Vi) responsabilidad de las Oficinas Regionales en la
coordinacion;

vii)  seguimiento de tratamiento de las deficiencias, etc.

b) que los procedimientos a que hace referencia el parrafo

anterior sea remitida a los miembros del GREPECAS para su

aprobacion utilizando el sistema expreso (“fast track”);

c) una vez aprobados los procedimientos a que se refiere

esta Decision, las Oficinas Regionales la apliguen a las

deficiencias “U” contenidas en la GANDD;

d) el Secretario del GREPECAS convoque a una Reunién

del ASB durante el primer trimestre del afio 2008.

Secretario de GREPECAS

Oficinas Regionales

a) Procedimientos para
clasificar y tratar
deficiencias GREPECAS

b) Actualizar informe
deficiencias U

Noviembre 2007

Marzo 2008

C 14/61

ANALISIS DE
DEFICIENCIAS DE
AREAS DE SEGURIDAD
DE EXTREMO DE PISTA
(RESA) Y FRANJAS DE
PISTA

a) Que los Estados y Territorios de las Regiones CAR/SAM,
segln corresponda, envien a las Oficinas Regionales de la
OACI, a mas tardar el 30 de enero de 2008, para su posterior
analisis en el AGA/AOP/SG del GREPECAS:

i) los extremos de pista especificos y/o pistas completas
que no cumplan con las SARP sobre la RESA y/o la franja de
pista, a fin de determinar las posibles alternativas de mitigacion;
ii) las alternativas que permitan solucionar las deficiencias
para cumplir con las SARPS sobre la RESA y/o la franja de
pista; y,

b) las Oficinas Regionales envien la informacién referida en
los acépites i) y ii) al Subgrupo AGA/AOP/SG para que su Grupo
de Tarea sobre RESA/Franjas de Pista estudie formas alternas
de cumplir con las respectivas normas de la OACI.

a) Estados/Territorios

b) Oficinas Regionales

a) Estados/Territorios

b) Oficinas
Regionales

Proporcionar alternativas
para resolver deficiencias
RESA vy la franja de pista

NE al AGA/AOP/SG

Noviembre 2008

Noviembre 2008

TBD =A determinar
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Estratégico
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Conclusién/Decisién

Texto de Conclusién/Decisién

Acciones de Seguimiento

A ser iniciado por

Entregable

Fecha limite

PROGRAMA
TENTATIVO DE

Se aprueba el programa tentativo de reuniones para el afio 2008
que se adjunta como Apéndice K a esta parte del Informe.

D 14/62 REUNIONES PARA EL
ANO 2008
TERMINOS DE El GREPECAS aprueba los Términos de Referencia, Programa
REFERENCIA, de Trabajo y composicion de sus 6rganos auxiliares, como
PROGRAMA DE figuran en los Apéndices A alaJ de esta parte del Informe.
D 14/63 TRABAJO Y
COMPOSICION DE LOS
ORGANOS AUXILIARES
DEL GREPECAS
Los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales: Oficinas Regionales Estados
ACTIVIDADES DEL a) consideren al GESPAA como un medio para proveer
C 14/64 ITHO/GESPAA apoyo a la cooperacion técnica regional; y

b) participar en las actividades del GESPAA como lo
consideren apropiado.

* Nota: OACI ha establecido los siguientes objetivos estratégicos para el periodo 2005-2010:

A: Seguridad Operacional — Mejorar la Seguridad operacional de la aviacion civil mundial; B: Seguridad de la Aviaciéon — Mejorar la proteccion de la aviacion civil mundial; C: Proteccién ambiental —
Minimizar los efectos perjudiciales de la aviacién civil mundial en el medio ambiente; D: Eficiencia — Mejorar la eficiencia de las operaciones de la aviacion; E: Continuidad — Mantener la continuidad de las

operaciones de la aviacion; F: Legislacion — Reforzar la legislacion que rige la aviacion civil internacional.

TBD =A determinar
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